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Grandi navi. La flotta di maxi-tanker in aumento del 34%

Troppe petroliere,
operatori in allarme
per inoli «<low cost»

Inoli delle petroliere

Dati spotin dollari al giorno, per tipologia di unita - Marzo 2011
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D’Amico: il 2011
sara un anno

di assestamento,
faro sul Giappone

Raoul de Forcade
GENOVA

La crisi globale del 2008 e
2009 non é ancora alle spalle,
nonostante un 2010 in migliora-
mento. Ne sono conviti broker
e armatori che operano con le
petroliere. Per le qualiinoli, sce-
si sotto i livelli di guardia nei
mesi scorsi, ora sono legger-
mente risaliti ma non ancora in
modo soddisfacente. La colpa &
soprattutto dell'overtonnage,
cioé dei grandi ordini di nuove
navi, fatti subito prima dello
scoppio della crisi mondiale. E
il conflitto libico, che in un pri-
mo tempo ha fatto impennare i

noli delle tanker, non ha deter-
minato effetti duraturi, come al-
cuni analisti avevano, invece,
prefigurato. Mentre qualche ef-
fetto al rialzo suinoli potra arri-
vare dal terribile terremoto che
hacolpitoil Giappone,dove au-
mentera la richiesta di materie
prime ed energia.

In ogni caso, le petroliere che
stanno arrivando sul mercatoso-
no un numero cosi elevato da
creare un’offerta superiore alla
domanda. Basti pensare che per
le Vlcc (Very large crude car-
rier) da 3oomila tonnellate di
portata e per le Suezmax da
15omila tonnellate ci sono ordi-
ni,amarzo, paririspettivamente
al 34 € 36,2% della flotta gia esi-
stente. Solo un po’ meglio va per
la Aframax (100mila tonnellate)
e le Product carrier (per prodot-

ti raffinati, da 4smila tonnellate)
per le quali gli ordini attivi sono
parialis,8e17,4%dellaflottaesi-
stente. A spiegarlo & Ennio Pal-
mesino, broker alla guida della

societa GenoaSea Tanker.Il qua-
le ricorda come, prima della cri-
si le Vlcc viaggiassero a un nolo
di gomila dollari al giorno, le
Suezmax a Gomila, le Aframax a
4omila e le Product a 2smila. Poi
ilmercato écrollatoe le Suez so-
noarrivate agmiladollarial gior-
nodinolo ele Aframax a2mila.
In seguito i noleggi hanno co-
minciato a stabilizzarsi «e con il
conflitto in Libia, che ha costret-
to I'Europa ad acquistare il greg-
gio russo e del Mar Caspio - dice
Palmesino- perunbreve periodo
le Suezmax hanno viaggiato a
44mila dollari e le Aframax a
3smila. Poi, perd, nonostante i
pozzi libici continuino a non
pompare,éricominciataladisce-
sa. A fine marzo le Suezmax era-
no a 3omila dollari al giorno e
Aframaxaizmila. Inoltre,daotto-
bre adicembre 2010 e tragennaio
e febbraio di quest’anno, alcune
petroliere hanno viaggiato in ti-
me charter negativo. Significa
chel’armatore, pur di far girare la
nave, ha fissato un nolo tale che

Nota: le Vice sono unita da 300mila tonnellate di portata; le Suezmax da 150mila tonnellate; le Aframax da 100mila tonnellate; le Product carrier da 45mila tonnellate
Fonte: Genoa Sea Tanker
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noncopre neppureicostivividel
viaggio, cioe bunker e spese por-
tuali. E non ricordavo una situa-
zioneditime charter negativoda-
glianni’8o. Cio nonostante, gli ar-
matori, io credo per il timore di
mostrarsi deboli con le banche,
non hanno fermato le navi, come
invece era accaduto trent’anni
fa». Comunque, spiega Palmesi-
no, «il petrolio non manca: lo di-
mostrail fattoche 'Europa haso-
stituito quello libico con il russo:
non é stato necessario andare fi-
no in Arabia Saudita o in Nigeria.
E cosi il nolo delle Vlcc, le navi
perqueltipoditragitto,none sali-
to; oggi & bassissimo: 4mila dolla-
rialgiorno.Laveritae cheil prez-
zo del petrolio sta salendo non
perché manca il greggio ma per-
ché c’é chi specula coi derivati e
giocasulrialzo del prezzo al bari-
le. Peraltro, i consumi dell’Occi-
dente, al contrario dell’Oriente,
continuano a diminuire: non sia-
moancorafuori dalla crisi».
Anche presi-
dente di [@RSTTETsIE e ai vertici
della compagnia omonima, che
opera sia con petroliere che con
portarinfuse, ritiene che il 2011
«sara ancora un anno di assesta-
mento, con molte navi in costru-
zione che entreranno in eserci-
zio e determineranno un surplus
di stiva. Pero alcuni numeri ma-
crodell'economiastannofornen-
dosegnali positivi. Eunrialzo dei
noli, paradossalmente, potra es-
sere determinato dalla tragedia
accaduta in Giappone. Il blocco
dimolte centralinuclearinel Pae-
seporteraigiapponesiaimporta-
re, in sostituzione, gas, carbone e
olio combustibile. Questo creera
movimento, sia per le tanker che
perle portarinfuse, e i traffici ma-
rittimi saranno influenzati dalle
vicende di questosfortunatoPae-
se che deve far ripartire la pro-
priaeconomia». D’Amico chiari-
sce, poi, che «inun simile quadro
generale, 'armamento italiano e
decisamente in buona salute. La
nostramarineria é forse piti forte
rispetto al periodo pre-crisi gra-
zie all'operadi consolidamento e
riorganizzazione svolta nell'ulti-
mo periodo. In un anno la nostra
flotta mercantile haregistratoun
aumentodel10% erisultacompo-
sta di oltre 1.600 unita, tra cui 261
cisterne, 8o bulkcarrier, 19 porta-
contenitori, 67 traghetti merci,
85 ro-ro merci e passeggeri e 22
navidacrociera».
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