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Armatort, rivolta contro1tagli
“Laflotta cambier? bandiera”

PAOLO D’AMICO PRESIDENTE
DICONFITARMA SPIEGA: “NON
SONO AGEVOLAZIONI DA
CANCELLARE PER
RECUPERARE GETTITO.E’
PROPRIO GRAZIEA QUELLA
MISURA CHEILSETTOREE
TORNATO IN EUROPAEIN 13
ANNI E CRESCIUTO CREANDO
INDOTTO E RICCHEZZA”

Massimo Minella

Genova
«Non vorrei mai che qualcuno
potesse pensare che questa & la
battaglia di una lobby che vuol
difendere dei privilegi. Qui & in
gioco la tenuta di un comparto,
come quello dell’economia del
mare, che rappresenta una delle
principali voci del bilancio di
questo Paese». Paolo d’Amico,
presidentediConfitarma,lacon-
federazione degli armatori pri-
vati, passa per essere una perso-
na tranquilla. Ma di fronte all’i-
potesi chenel calderone dei tagli
indiscriminati ai “regimi fiscali
agevolati” possa finire anche il
Registro Internazionale, rischia
di perdere la pazienza. Senti-
mento, peraltro, che & d'obbligo
per chiéchiamato, oltrecheage-
stire la sua azienda privata (la
d’AmicodiNavigazione) anchea
guidare un’associazione che or-
mai quotidianamente si trova a
fareiconticonlacrisiinternazio-
nale dei traffici, il crollo dei noli
marittimi e finanche gli attacchi
della pirateria.

Eppure, dal ‘98 a oggi, raccon-
tad’Amico, laflottaitaliana & piut
che raddoppiata, passando da
untonnellaggiocomplessivodi8
agli attuali 18 milioni. Ela cresci-
tanonsiefermatanemmenonel
periodo della crisi, perché tutti
gli ordini di nuove unitad com-
missionate dai nostri armatori
sono stati rispettati.

L’anno a cui fa riferimento
d’Amico, il ‘98, non & affatto ca-
suale. Tredici anni fa, infatti, an-
che I'Italia si doto di un Registro
Internazionale per il suo arma-
mento. «La nostra flotta stava
sparendo - spiega - Gli armatori
trovavano riparo nelle bandiere
ombra, perchénonerapitipossi-
bile resistere con una pressione
fiscale, unarigidita burocraticae
norme del lavoro che avevano
ormairaggiuntolivelliinaccetta-

[HPROTOGONIST! ]

I presidente di Confitarma )
Paolo d’Amico (1) e il ministro
Giulio Tremonti (2)

bili». Unalotta quindi tesaaotte-
nere privilegi? «No, non faccia-
mo questo errore - risponde il
presidentedegliarmatoriitaliani
-Nonabbiamomaichiestoenon
chiederemo mai trattamenti di
favore. Quello the perd chie-
demmo allora al governo fu la
possibilitadipoterciconfrontare
ad armi pari con i nostri concor-
renti, che sono gli altri Paesi Eu-
ropei. Dateci le stesse norme, in
materiadifiscalitaedilavoro,de-
gli altri».

Adascoltarli, in queglianni, gli
armatori trovareno un ministro
particolarmentesensibileallete-
matichemarittime, ClaudioBur-
lando, attuale presidente della
Regione Liguria, all’epoca ap-
punto titolare dei Trasporti. Fu
proprio con Burlando che si
crearono le condizioni perla na-
scita del registro internazionale,
richiesta particolarmente cara a
Paolo d’Amico, non solo per i
suoicontenuti, maancheperché
fuuna delle battaglie piltintense

.combattute da suo zio Antonio,

per tre mandati presidente di
Confitarma. )
Dandolapossibilitaagliarma-
tori italiani di iscriversi al Regi-
stroInternazionale siconsentiva
loro di mantenere la bandiera
italiapa. Ma anche in questo ca-
so, I'obiettivo non era solo una
battaglia di patriottismo. «In
questi tredici anni - riflette d’A-

“mico - il tonnellaggio & passato

da8a 18 milioni, naviglio in gran
parte rinnovato. Prima, insom-
ma, era poco e vecchio, oggi &
molto di pili, ma soprattutto &
nuovo. Con enormi vantaggi an-
che dal punto di vista della sicu-
rezza. Per rinnovare la propria
flotta gli armatori italiani hanno
investito 35 miliardi di euro».
Mantenere la bandiera italiana

LA FLOTTA MERCANTILE ITALIANA

In milioni di tonnellate
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Fonte: Conftarma

FLOTTA RADDOPPIATA
Nel grafico qui sopra,

lo sviluppo del naviglio _
battente bandiera italiana
passato in 13 anni

da 8 a 18 milioni

ha poi permesso di continuare a
dare lavoro a marittimi del no-
stro Paese, dai primi livelli di co-
mandanti fino ai giovani che
scelgonoancorail mare pervive-
re.«Unanave che battebandiera
italiana investe in questo Paese,
creaquiricchezzaelavoro - con-

tinuail presidente di Confitarma

- Sceglie le nostre aziende e i no-
stri professionisti, per ogni tipo
diesigenzar.

Eora, che succede? Semplice-
mente che il ministero del Teso-
ro,conl’obiettivodiaumentareil
propriogettito, hapensatodida-
re una sforbiciata a quei “regimi
fiscali agevolati” che beneficia-
no, appunto, di norme speciali.
Fra questi, appunto il Registro
Internazionale. Se i tagli annun-
ciati dovessero effettivamente
trovare conferma, verrebbe
messa a rischio la competitivita
dell'industria armatoriale italia-
na e questo avrebbe pesanti ri-
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percussioni sull’'occupazione e
sull’indotto. «Sappiamo - spiega
d’Amico - che le misure all’oriz-
zonte, cioe i tagli lineari dei co-
siddetti regimi fiscali agevolati,
tra cuiil nostro Registro interna-
zionale, potrebbero essere gia
applicati a partire dal prossimo
anno. Lo dico chiaramente: i ta-
glialnostrosettore avrebberoun
effetto contrario a quello perse-
guito.Leaspettativesulrecupero
dirisorsederivantedallariduzio-
ne delle misure del Registro in-
ternazionale non sonoreali, per-
ché i prevedibili risultati di que-
stescelte sarebberol'immediato
allontanamento dellenaviitalia-
ni dalla bandiera italiana, segui-
to dalla delocalizzazione dell’in-

dustria armatoriale dal Paese».
Per dare una risposta sul futu-
ro,d’Amicoritieneaquesto pun-
to utile guardare al passato.
«Quello che & gia successo do-
vrebbe essercidilezione - spiega
- il Registro Internazionale fu al-
I'epoca istituito per contrastare
proprio il crollo della bandiera
italiana. Non abbiamo bisogno
di ulteriori conferme. Non vor-
rermnmo essere costretti a sceglie-
re altre bandiere europee pill
competitive». Questo non vuol
direchiusuratotale al confronto,
avverte il leader di Confitarma.
Ma sempre a condizione di non
penalizzare oltremodo gli arma-
tori, cambiandoleregole del gio-
co. «Ecco, giocare alla pari & 'u-

nicacosachechiediamo-chiude
d’Amico - Se siamo in queste
condizionidiparitapossiamodi-
mostrare di saper centrare risul-
tati importanti. Lo abbiamo di-
mostrato proprio con il Registro
Internazionale. Siamo partiti pilt
tardi degli altri, ma abbiamo di-
mostrato di essere pil1 bravi. Sia-
mo piu che favorevoli alla verifi-
ca dell'efficacia degli strumenti

.messi in campo per sostenere lo

sviluppo, il cosiddetto ‘tagliando
al sistema industriale’ come de-
nominato dal ministro dell’Eco-
nomia Tremonti. Ma risultereb-
be veramente incomprensibile
I'avvio di politiche restrittive per
ilnostro settore».
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